[T] Beiwagen

Fahren mit Beiwagen (Gespann &
Schwenker)

Das Fahren eines Motorrad-Gespanns (Motorrad mit Beiwagen) hat mit dem normalen
Motorradfahren absolut nichts mehr zu tun. Sobald ein dritter Reifen asymmetrisch an der Seite
montiert ist, hebeln die physikalischen Gesetze das gewohnte Zweirad-Handling komplett aus. Ein
klassisches Gespann legt sich nicht in die Kurve, sondern muss wie ein Auto mit drei Radern rein
Uber Muskelkraft am Lenker gesteuert werden. Hier gelten vollig neue, asymmetrische Fahrregeln.

Das klassische, starre Gespann: Die nackte Asymmetrie

Bei einem herkdmmlichen Gespann ist der Beiwagen starr und unbeweglich mit dem Rahmen des
Motorrads verschraubt. Das sorgt fur ein vollig ungleiches Fahrverhalten beim Beschleunigen und

Bremsen:

Der Zug beim Gasgeben:
Wenn du beschleunigst, will der schwere Beiwagen trage an seiner Position verharren. Der



Effekt: Das Gespann zieht schlagartig in die Richtung, auf der der Beiwagen montiert ist
(bei Rechtsverkehr nach rechts). Du musst am Lenker aktiv mit Muskelkraft nach links
gegenlenken.

Der Schwenk beim Bremsen:

Wenn du bremst, schiebt die Masse des Beiwagens von hinten nach vorne an, wahrend das
Motorrad verzdgert (besonders extrem, wenn der Beiwagen keine eigene Bremse besitzt).
Der Effekt: Das Gespann bricht schlagartig zur gegenlUberliegenden Seite aus (nach links).
Du musst blitzschnell nach rechts gegenlenken.

Kurvenfahrt im starren Gespann: Die physikalische Grenze

Weil ein starres Gespann keine Schraglage einnehmen kann, drickt die Fliehkraft in Kurven massiv
gegen das Dreirad-System. Die Richtung der Kurve entscheidet iber dein Uberleben:

Rechtskurven (Beiwagen auf der Innenseite)

Die extreme Gefahr:

In einer schnellen Rechtskurve will die Fliehkraft das Gespann nach links auBen dricken. Da
sich die Maschine nicht hineinlegen kann, wirkt das Motorrad wie ein massiver Hebel. Das
Resultat: Der Reifen des Beiwagens verliert den Bodenkontakt und hebt unaufhaltsam in
die Luft ab. Lenkst du jetzt noch harter ein, Gberschlagt sich das gesamte Gespann
unkontrolliert nach links.

Deine Taktik: Reduziere das Tempo vor der Rechtskurve drastisch! Lehne deinen gesamten
Oberkorper aktiv weit nach rechts innen Uber den Beiwagen, um den Schwerpunkt
mechanisch nach unten zu pressen und das Rad am Boden zu halten.

Linkskurven (Beiwagen auf der AulRenseite)

e Die Dynamik: In einer Linkskurve drlckt die Fliehkraft das Motorrad nach rechts auRen -
also voll in den Beiwagen hinein. Das Gespann stltzt sich quasi selbst ab und liegt extrem
stabil auf dem Asphalt.

Die versteckte Gefahr: Fahrst du die Linkskurve jedoch zu schnell an, kann das Hinterrad
des Motorrads abheben und die gesamte Maschine klappt Uber das Beiwagenrad nach vorne
rechts weg.




Deine Taktik: Fahre fllssig ein und gib im Scheitelpunkt der Kurve leicht und gleichmaRig
Gas. Der Vortrieb stabilisiert das Fahrwerk in der Linkskurve optimal.

https://www.youtube.com/embed/YXuls9LUGRk

Die Revolution: Der ,,Schwenker” (Bewegliches Gespann)

Um das unnaturliche, starre Fahrgefihl zu umgehen, gibt es eine geniale technische
Weiterentwicklung: Das Schwenker-Gespann.

e Die clevere Mechanik:
Bei dieser Bauart ist der Beiwagen Uber ein bewegliches Gelenksystem mit dem Motorrad
verbunden. Der Beiwagen selbst bleibt im Fahrbetrieb permanent flach und waagerecht
auf der Stral3e stehen.

e Das pure Motorrad-Gefiihl:
Das Motorrad kann sich dank der Gelenke in jeder Kurve ganz normal in die Schraglage
legen - exakt wie eine Solo-Maschine!

e Die Vorteile:
Es entstehen keinerlei asymmetrische Lenkkrafte beim Beschleunigen oder Bremsen. Du
steuerst die Kurve ganz normal Uber den gelernten Lenkimpuls an. Es gibt kein tlckisches
Abheben des Beiwagens in Rechtskurven. Der Schwenker kombiniert den Stauraum eines
Beiwagens mit der puren, intuitiven Fahrphysik des Motorrads.

https://www.youtube.com/embed/43z4Dm0xa-U

Profi-Tipps fur Gespann-Einsteiger

e Gewicht im Boot:
Ein leerer Beiwagen hebt in Rechtskurven extrem leicht ab. Platziere bei den ersten
Ubungsfahrten immer ein ordentliches Zusatzgewicht (z. B. Sandsécke mit ca. 30-50 kg)
fest verzurrt im Beiwagen, um das Fahrwerk im Stand zu stabilisieren.

e Schnelle Wechselkurven meiden:
In aufeinanderfolgenden S-Kurven schlagt die Asymmetrie gnadenlos zu. Das Gespann
schaukelt sich bei falschem Lenkeinsatz sofort auf.

e Das Video-Training:
Nutze das begleitende Anschauungsmaterial und die Medien-Inhalte (z. B. das Erklarvideo
mit Fahrtrainer Oskar), um dir die asymmetrischen Spurlinien vor den ersten praktischen
Ubungsstunden visuell einzupragen.


https://www.youtube.com/embed/YXuls9LUGRk
https://www.youtube.com/embed/43z4Dm0xa-U

e Der leere Parkplatz:
Bevor du dich in den realen Verkehr wagst, musst du auf einem abgesperrten Platz das
gezielte Bremsen, das Gegenlenken beim Beschleunigen und das kontrollierte Abheben
des Beiwagens im Schritttempo trainieren, bis deine Reflexe sitzen.

¢4 I Fazit:
Ein starres Motorrad-Gespann erfordert ein komplettes Umdenken im Kopf: Es
gibt keine Schraglage - du lenkst rein mit Muskelkraft. Beim Gasgeben
zieht die Maschine zum Beiwagen, beim Bremsen schwenkt sie zur Gegenseite
aus. In Rechtskurven droht das Beiwagenrad abzuheben, weshalb du das Tempo
massiv drosseln und dein Kérpergewicht nach innen verlagern musst. Ein
modernes Schwenker-Gespann hingegen lasst Uber bewegliche Gelenke die
normale Schraglage des Motorrads zu und fahrt sich absolut intuitiv und sicher!
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