
Ein Motorrad mit einem Anhänger zu fahren, ist die absolute Ausnahme im Straßenverkehr und
erfordert maximales fahrphysikalisches Wissen. Sobald eine starre Deichsel an deinem Heck
festsitzt, verhält sich das Motorrad in Kurven, beim Bremsen und beim Beschleunigen völlig anders
als eine Solo-Maschine. Neben extremen physikalischen Kräften gelten für Motorrad-Gespanne
knallharte gesetzliche Sonderregeln.

Bevor du ein Gespann im öffentlichen Raum bewegen darfst, müssen Auto- und Motorrad-Anhänger
strikte gesetzliche Maße und Gewichte einhalten:

Die Anhängerkupplung:
Dein Motorrad benötigt eine spezielle, amtlich zugelassene und vom TÜV/DEKRA
abgenommene Anhängerkupplung (meist mit einer Kugelkopf- oder vierteiligen
Gelenkkonstruktion).
Maximale Breite:
Ein Motorradanhänger darf laut Gesetz maximal 1,00 Meter breit sein.

�� Anhänger

Das Bike-Gespann

Die gesetzlichen & technischen Voraussetzungen



Zulässiges Gesamtgewicht:
Das absolute, gesetzliche Maximum für den Anhänger liegt bei 750 kg (in der Praxis
wiegen Motorradanhänger wegen der Zugleistung der Bikes aber meist deutlich unter 100
kg).
Die Anhängelast-Formel:
Wie viel dein Anhänger tatsächlich wiegen darf, berechnet sich streng nach der
gesetzlichen Formel:
(Leergewicht des Motorrads + 75 kg) : 2
Anmerkung: Der Anhänger darf maximal die Hälfte des fahrbereiten Motorradgewichts
(inklusive Fahrer) auf die Waage bringen.
Das Tempolimit:
Für Motorräder mit Anhänger gilt auf allen Straßen (Sowohl außerorts auf Landstraßen als
auch auf Autobahnen) eine strikte Höchstgeschwindigkeit von maximal 60 km/h.

Ein Anhänger greift massiv in deine Schräglage und deine Fahrstabilität ein. Folgende Effekte
musst du im Sattel permanent einkalkulieren:

Das tückische Kippmoment in Kurven:
Ein Motorrad fährt Kurven in Schräglage – ein Anhänger fährt Kurven flach auf seinen zwei
Rädern. Drückst du das Motorrad in die Kurve, erzeugt die Deichsel des Anhängers ein
massives Hebel- und Kippmoment an deinem Hinterrad. Fährst du zu schnell in eine enge
Kurve, kann der Anhänger das Heck deines Motorrads schlagartig aushebeln oder das Bike
komplett aus der Balance bringen.
Verzögertes Ansprechverhalten & Schlingern:
Beim Beschleunigen zieht der Trailer dich spürbar nach hinten. Beim Bremsen schiebt das
Gewicht des Anhängers dein Motorrad brutal von hinten an, was deinen Bremsweg massiv
verlängert. Ab ca. 50 km/h neigen ungebremste Anhänger bei unruhiger Lenkung extrem
schnell zum Schlingern (Pendeln).
Die Windanfälligkeit:
Weil der Anhänger sehr leicht ist, reagiert er extrem empfindlich auf Seitenwind oder die
Druckwellen von entgegenkommenden Lkw. Jedes Hüpfen des Anhängers über
Bodenwellen überträgt sich direkt als unruhiger Ruck auf deinen Lenker.

Große Bögen fahren:
Schneide niemals Kurven an! Fahre enge Kehren und Kreuzungen in einem weiten Bogen
an, um die Kippkräfte auf die Anhängerkupplung so gering wie möglich zu halten.
Progressiv agieren:
Beschleunige und bremse extrem sanft und vorausschauend. Vermeide ruckartige

Die fahrphysikalischen Extrembedingungen

Profi-Tipps:



Richtungswechsel oder hektische Haken am Lenker.
Die Abfahrt-Kontrolle:
Kontrolliere vor jeder Fahrt penibel den ordnungsgemäßen Sitz der Kupplung.
Trockenübungen auf dem Platz:
Fährst du das allererste Mal mit einem Anhänger, nutze einen großen, leeren Parkplatz.
Trainiere dort das langsame Wenden, das Bremsen und das Gefühl für die Schräglagen-
Grenzen, bevor du dich auf die Straße wagst.

https://www.youtube.com/embed/yRju7F3b4U8

�� Fazit:
Das Fahren mit einem Motorradanhänger ist fahrphysikalisch absolute
Schwerstarbeit: Der Trailer erzeugt in Kurven gefährliche Kippmomente am
Hinterrad und verlängert deinen Bremsweg massiv. Gesetzlich gilt die strikte
Breite von maximal 1,00 Meter, die Gewichtsberechnung per Formel und ein
striktes Tempolimit von 60 km/h, was Fahrten auf der Autobahn rechtlich
unmöglich macht. Fahre extrem defensiv, ziehe weite Bögen und teste das
veränderte Handling vor der ersten Tour unbedingt auf einem Übungsplatz!
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